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1 Forudseetninger

| mere end 50 ar har fingerplanen veret et af de vigtigste planleegningsverk-
tgjer i Hovedstadsomradet, og den tager udgangspunkt i, at byudviklingen
omkring Kgbenhavn sker i oplandet omkring Kgbenhavn og ind mod centrum.
De senere ar er der imidlertid sket en &ndring i lokalisering af erhvervs-
omraderne og pendlingen fra bopel til arbejdsplads, hvilket har skabt et stort
behov for transport pa tvars af fingrene i fingerplanen og dermed de store
indfaldsveje.

1.1  Baggrund for Letbane pa Ring 3

| 2007 etableredes Ringby-samarbejdet, der skulle vurdere muligheden for at
anlagge en letbane pa Ring 3. | samarbejdet indgik ti kommuner (Lyngby-
Taarbzk, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj, Brandby, Hvidovre, Rgdovre,
Albertslund og Vallensbeek kommuner) samt Region Hovedstaden og i 2008
indgik de en aftale om at udarbejde en feelles byvision for byerne langs Ring 3.
De bergrte kommuner indarbejdede intensionerne i deres kommuneplaner og i
handlingsplanen for den Regionale Udviklingsplan.

Realdania og Ringby-samarbejdet gik i 2010 sammen om at udarbejde en ny
vision for udvikling af de byomrader, der graenser op til Ring 3 og de
kommende stationer, hvilket mundede ud i byvisionen Loop City. | juni 2011
indgik staten, Region Hovedstaden, Ringby-samarbejdet og Hgje-Taastrup
Kommune en samarbejdsaftale om at udarbejde et beslutningsgrundlag for en
letbane pa Ring 3, og den 20. juni 2013 underskrev Transportministeren,
formanden for Region Hovedstaden og de 11 borgmestre en feelles principaftale
om at anlagge en letbane pa Ring 3.

Ring 3 er en af de vigtigste forbindelser rundt om Kgbenhavn, og med et nyt
regionalt transportmiddel i Ring 3, der gar pa tveers af den eksisterende
offentlige infrastruktur, skabes nye trafikknudepunkter, der vil vaere med til at
lgse en del af treengselsproblemerne, som mange borgere i hovedstadsomradet
oplever hver dag.

Letbanen er en ny selvstendig bane, som integreres med det eksisterende
kollektive transportnet, og den anlaegges i Ring 3 fra Ishgj i syd til Lundtofte i
nord og vil erstatte hovedparten af eksisterende buslinjer langs streekningen.
Letbanen forventes at tiltreekke flere passagerer og opfattes som en komfortabel
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og hgjklassificeret lasning med hgjere driftsstabilitet end buslgsninger. Det
bliver sdledes muligt at tilbyde et alternativ til bilen, nar man skal langs Ring 3.

Letbanens linjefaring og sammenhangen med det gvrige banenet fremgar af
nedenstaende figur.

Letbanens linjefgring i samspil med det gvrige banenet.

Letbanen lgber igennem eller stader op til Ishgj, Vallenshak, Bragndby,
Glostrup, Albertslund, Radovre, Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek
kommuner.

Pa hovedparten af streekningen forlgber letbanen pa Ring 3, hvor tracéet
varierer med en placering i den ene af siderne af vejen eller i midten.

Antallet af passagerer i letbanen forventes at blive ca. 44.000 daglige

passagerer pr. hverdagsdggn ved idriftseettelsen i 2024, og dette antal vil veere
stigende til ca. 47.000 pr. hverdagsdaggn i 2032.

C:\pwwork\metro\tmj\d0408400\L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-AL-7.doc m
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Nar letbanen er etableret, forventes en del trafik fra busser, fodgangere, tog,
cykler og biler overflyttet til letbanen. Overflytningen sker ved, at letbanen
veelges som attraktivt transportalternativ i stedet for de eksisterende buslinjer
langs straekningen, hvorfor disse nedleegges. Det er ikke muligt at opretholde
vejkapaciteten pa Ring 3, da bredden pa karebaner og cykelstier flere steder
reduceres, hvilket vil gare det ngdvendigt at nedsatte hastighedsgraenserne pa
dele af straekningen.

1.2  Lovgrundlag

Letbane pa Ring 3 anlagges i henhold til Lov nr. 165 af 26. februar 2014 "Lov
om letbane pa Ring 3" med senere &ndring i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om
@ndring af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet /S og Udviklings-
selskabet By & Havn /S og lov om trafikselskaber (Anleg af letbanen pa Ring
3, seerlig regulering i anlaegsperioden m.v.).

Ring 3 Letbane I/S er etableret i henhold til Lov nr. 165 af 26. februar 2014
”Lov om letbane pa Ring 3”. Ring 3 Letbane I/S ejes i fellesskab af staten ved
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet (tidligere Transportministeriet),
Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune,
Herlev Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund
Kommune, Brgndby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre
Kommune, Vallenshek Kommune og Ishgj Kommune. | loven er
Metroselskabet I/S udpeget til at varetage opgaverne med udfarelse af
administration, projektering, udbud og kontrakt. Ring 3 Letbane 1/S har i april
2015 endret navn til Hovedstadens Letbane I/S - i daglig tale Hovedstadens
Letbane. Hovedstadens Letbane er med vedtagelsen af ”Lov om &ndring af lov
om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S og lov om trafikselskaber” blevet selskabets officielle navn.

Som fglge af § 3e i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om a&ndring af lov om letbane
pa Ring 3 mm. kan Transport-, Bygnings- og Boligministeren ”...fastsatte
regler om forurening og gener fra anleegget Letbane pa Ring 3”. Det falger
herefter af § 3f i samme lov, at Transport-, Bygnings- og Boligministeren, i
forlengelse af regler fastsat i § 3e, kan fastseette regler om tilbud til
kompensation til beboerne.

1.3  Overordnet planleegning og tilladelser

Som grundlag for anlegsloven er der pa vegne af ejerne i perioden 2014-2015
gennemfart en forudgaende hgring af projektidéen samt en hgring af VVM-
redegarelsen for etablering af en letbane pa Ring 3. VVM-redegarelsen har
vaeret fremlagt i offentlig haring fra 12. maj til 10. juli 2015. I perioden maj —
juni 2015 blev der afholdt borgermader i Ishgj, Brandby, Glostrup,
Albertslund, Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek kommuner. Resultatet af
denne hgring er behandlet i en Hvidbog: "Hvidbog, Hovedstadens Letbane
VVM-redeggrelse, Oktober 2015°. Som opfelgning pa den offentlige hgring af
VVM-redeggrelsen har Hovedstadens Letbane revideret projektet og udarbejdet
et tilleg til VVM-redeggrelsen for at imgdekomme gnsker fra iser Ishgj
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Kommune og Lyngby-Taarbeek Kommune pa baggrund af veesentlige
hgringssvar. Den supplerende VVVVM-redeggarelse har veeret fremlagt i offentlig
haring fra 29. oktober til 23. november 2015. Resultatet af den supplerende
hgring er behandlet i: "Hvidbog — Tilleeg til VVVM-redeggrelse af oktober 2015,
Januar 2016°.

Hovedstadens Letbane har efter hgring af borgere og myndigheder anbefalet, at
VVM-redeggrelsen for etablering af Letbane pa Ring 3 inkl. tilleeg og
hvidbggerne laegges til grund for lovforslaget. Lovforslaget blev behandlet af
Folketinget og endeligt vedtaget med Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om endring af
lov om letbane pa Ring 3.

De beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven, for sa vidt angar
arealer, der er ngdvendige for gennemfarelsen af anleegget, varetages af
Transport-, Bygnings- og Boligministeren. Dette indebarer, at anleegsprojektet
kan gennemfares uden hensyn til de eksisterende fredninger, hvilket betyder, at
det ikke er ngdvendigt at indhente en dispensation fra Fredningsnavnet, hvis
der skal udfares aktiviteter, der strider mod fredningens indhold.

Bestemmelsen indebarer endvidere, at der uanset Naturbeskyttelseslovens § 3
og uden dispensation kan a&ndres i tilstanden af en raekke af de naturtyper, som
bergres i forbindelse med anleegsprojektet, uden at der skal sgges dispensation
hos pagaldende kommune eller Miljg- og Fadevareministeren.

Kommuneplanerne er ssmmenfattende og oversigtlige planer for de over-
ordnede mal og retningslinjer for den kommunale planlegning. | forbindelse
med VVM’en er det undersggt, hvorvidt etableringen af letbanen kan rummes
indenfor de eksisterende kommuneplaner, og det er vurderet, at der er
konflikter med aktiviteter, som etableringen af letbanen medfarer. Det fremgar
imidlertid af anleegsloven, at det er Folketinget, der med vedtagelsen af
anlagsloven, fastsatter de overordnede rammer for projektet. Eventuel senere
arealplanlagning vil saledes skulle understgtte anleegget og dermed en
tilpasning af kommuneplanrammerne.

Pa baggrund af kommuneplanerne har kommunerne udarbejdet en lang reekke
lokalplaner, hvor det fastleegges, hvordan udviklingen skal vare indenfor et
givent omrade. Letbanens linjefgring, placering af stationer, tilhgrende tekniske
anlag (bortset fra kontrol- og vedligeholdelsescentret) samt den ngdvendige
ombygning af det eksisterende vejanlaeg pa Ring 3 er fastlagt gennem
anlaegsloven. Hvis der er forhold i de geeldende lokalplaner, der ikke kan
opretholdes efter etablering af letbanen, vil dette ikke ngdvendigvis medfare
udarbejdelse af nye lokalplaner, men vil blive handteret af kommunerne efter
geeldende sektorlovgivning. Eventuel senere lokalplanlagning vil saledes skulle
understatte anleegget.

Udformning og etablering af letbanens forpladser, som varetages af
kommunerne, forudsattes reguleret gennem den traditionelle kommunale
planleegning. Kommunerne udarbejder de lokalplaner, der er ngdvendige for
gennemfarelse af forpladsprojektet. Arealerhvervelsen til letbanens stations-
forpladser varetages af de respektive kommuner.
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Anlegsloven muligger etableringen af letbanen med tilhgrende anleeg og
udvidelsen af vejanlaegget langs Ring 3 samt fastleegger stationsplaceringerne
og indretningen af disse. Endelig fastleegger anlaegsloven ogsa etablering af
kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC).

Etableringen af Letbane pa Ring 3 vedtages endeligt, nar ejerkredsen
godkender entreprengrernes tilbud.

1.4 Information til naboer

Projektet for etablering af Letbanen pa Ring 3 er opdelt i 10
besigtigelsesforretninger.

o 1 for Ishgj

o 1 for Vallensbak

o 1 for Brgndby

o 2 for Glostrup

e 1 for Rgdovre

e 1 for Herlev

e 1 for Gladsaxe

o 2 for Lyngby-Taarbaek kommuner

Fra efteraret 2016 og frem til besigtigelsesforretningerne gennemfares, tilbydes
alle ejere af ejendomme, der pa det pageeldende tidspunkt forventes at afgive
areal til letbaneprojektet eller fa palagt letbaneservitut, et orienteringsmade.
Herudover er der gennemfart en reekke orienteringsmgder for ejendommenes
brugere efter aftale med ejerne.

Formalet med maderne er at informere ejerne om projektet og dets pavirkning

af den pagzldende ejendom, herunder forventet tidsplan for anlegsarbejderne
samt ekspropriationsprocessen.

C:\pwwork\metro\tmj\d0408400\L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-AL-7.doc m
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Tegningsoversigt

Som bilag til Tekniske bestemmelser for Glostrup Kommune Syd og CMC
harer falgende tegninger:

Oversigtsplan nr. 1 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-601, ver.

Oversigtsplan nr. 2 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-602, ver.

Oversigtsplan nr. 3 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-603, ver.

Oversigtsplan nr. 4 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-604, ver.

Oversigtsplan nr. 5 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-605, ver.

Oversigtsplan nr. 6 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-606, ver.

Besigtigelsesplan nr. 1 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-502, ver.

Besigtigelsesplan nr. 2 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-501, ver.

Besigtigelsesplan nr. 3 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-503, ver.

Besigtigelsesplan nr. 4 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-510, ver.

Besigtigelsesplan nr. 5 — Glostrup Kommune,

tegning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-509, ver.

C:\pwwork\metro\tmj\d0408400\L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-AL-7.doc
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3 Projektbeskrivelse

Projektet for etablering af Letbane pa Ring 3 adskiller sig fra et klassisk
jernbaneanlag, da letbanen pa hovedparten af streekningen skal integreres i
Ring 3 og de tilstadende veje. Der etableres krydsninger med den gvrige
vejtrafik i signalregulerede vejkryds, hvor trafikken skal tilretteleegges under
hensyn til bade letbanen og den gvrige vejtrafik, herunder busser, lastbiler,
biler, cyklister og fodgeengere. Endelig er der en raekke krydsninger med den
overordnede infrastruktur, herunder motorveje og jernbaner, der udfares
niveaufrit efter aftale med de pageeldende infrastrukturforvaltere.

Letbanen pa Ring 3 er en 28 km lang dobbeltrettet elektrificeret bane med 28
stationer samt tilhgrende 16 omformerstationer og et kontrol- og vedlige-
holdelsescenter (CMC). Letbanen forsynes med stram fra kareledninger
primeert ophaengt i master langs banen.

3.1  Generel projektbeskrivelse

Letbanen etableres hovedsageligt i Ring 3 fra Ishgj St. til Lundtofte og
indpasses i det eksisterende vejnet fortrinsvist som ballasteret spor adskilt fra
den gvrige feerdsel. Et ballasteret spor er opbygget som et traditionelt jernbane-
spor med skerver som underlag, hvorpa der udlaegges sveller. Hvor letbanens
placering er sammenfaldende med den gvrige trafik eksempelvis i kryds,
etableres rilleskinnespor, der som hovedregel bestar af beton med indstabt
skinnekonstruktion.

Letbanens linjefaring er illustreret pd nedenstaende kort, hvor det kan ses, at
den starter ved Ishgj St. via Ishgj Stationsvej, Ishgj Strandvej, hvorefter den
folger Ring 3’s vejforlgb (Sendre Ringvej, Nordre Ringvej, Herlev Ringvej,
Gladsaxe Ringvej og Buddingevej).

Fra Buddingevej fglger letbanen Jernbanepladsen, Lyngby Torv, Klampen-
borgvej til Lundtoftegardsvej og endelig via DTU (Akademivej, Asmussen Allé
og Anker Engelunds Vej) frem mod Lundtofte i nord.

Af de 28 stationer er 6 omstigningsstationer, hvor det er muligt at skifte til S-
tog, regionaltog og bus.
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Oversigtskort over Letbane pa Ring 3.

Letbanen vil kgre 5-minutters drift om dagen, mens der vil veere 10-minutters
intervaller om aftenen og pa sgn- og helligdage. Driften starter kl. 5.00 om
morgenen pa hverdage og kl. 6.00 i weekenden og fortsetter frem til kl. 24.00.

Letbanen har en maksimal hastighed pa 70 km/t og en gennemsnitlig
rejsehastighed pa ca. 30 km/t. Fra Ishgj i syd til Lundtofte i nord vil det tage ca.
57 minutter at kare den 28 km lange straekning.

Der skal ombygges ca. 60 eksisterende kryds og 15 eksisterende broer eller
tunneler. Ombygningen foretages med vaegt pa hensynet til trafikken béade ad
Ring 3 og de tvaergaende veje, sa den bedst mulige trafikafvikling sikres.
Derudover skal der etableres ca. 14 nye anlag, f.eks. nye stalbroer, der placeres
parallelt med eksisterende broer for at gare plads til letbanen.

C:\pwwork\metro\tmj\d0408400\L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-AL-7.doc m
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I nedenstaende skema summeres oversigtligt for hver kommune generelle data
om letbanen.

X

&

Letbanedata « 3
i kommunerne g | 82 2] .8 2 S|l & | K2
=1 B 3 23 =] =1 =1 3 2 = >
1S SE|TE| 5 E 3 E 3z € S E | & &
SE|=E|SE|BE|SE|=E|QE| PE
< O @ O = O - O 8 O v O —_ O > O
L ¥ > X m XY O X xr XY XY O X X

Lengde i km 15 17 39 6,5 1 2,5 4,8 58
Stationer 2 2()* | 2 4 1 4 6 ()

Omformerstationer | 1 1 3 3 0 1 4 3

* Der er forberedt for yderligere en station i Vallensbheek Kommune ved Delta Park og i
Lyngby-Taarbaek Kommune ved Akademivej Jst.

3.1.1 Letbanens straekning
Letbanen etableres pa starstedelen af streekningen i et seerligt tracé, hvilket vil
sige adskilt fra den gvrige trafik. Banen adskilles fra den gvrige feerdsel med
kantsten, haek, autovaern mv. Hvor letbanen kerer i serligt tracé, er det som
udgangspunkt ikke muligt at krydse letbanen. Krydsning sker derfor i lyskryds.
Der er dog enkelte undtagelser hertil pa de straekninger, hvor letbanen karer i
blandet trafik.

Letbanens stationering

Letbanen pa Ring 3 er stationeret fra syd mod nord, hvilket betyder, at den
starter med st. 0.000 ved Ishgj St. og slutter med st. 27.443 ved Lundtofte.
Letbanens stationering er vist pa oversigtsplaner, besigtigelsesplaner og
anvendt i de sarlige bestemmelser.

Vejanleaeg

Starstedelen af Ring 3 bestar i dag af en firesporet vej med fortov og cykelsti pa
begge sider. Der findes dog enkelte streekninger, hvor der ikke er fortov. |
forbindelse med etablering af letbanen vil Ring 3’s eksisterende vejprofil blive
@ndret saledes, at letbanen sgges indpasset i det eksisterende vejforlgh. Dette
betyder, at karebaner, cykelstier og fortov forleegges. Det hele skal udfares, sa
der tages hensyn bade til den nye letbane, de private boligomrader, offentlige
instanser, byudviklingsomrader langs straekningen, landskabet og den
eksisterende infrastruktur.

Anlegsarbejdet omfatter en markant ombygning af vejbaner, herunder
beleegning, kantsten mv., hvilket medfarer trafikomlaegning, rydning og
fjernelse af vej, skilte, autoveern mv., udgravning og bortkarsel af grus og jord,
etablering af nye kantsten, autoveern mv. samt genetablering af bearelag og

Cowl

C:\pwwork\metro\tmj\d0408400\L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-AL-7.doc
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asfaltering. Anlaeegsarbejdet har karakter af normalt vejarbejde. Anlegsarbej-
derne bestar yderligere af sporleegning, opsatning af master og karestrem mm.

Tveerprofil

Etableringen af letbanen og forlaegningen af Ring 3 kan pa store dele af
straekningen ske indenfor det eksisterende vejareal. Dette lader sig gare ved
inddragelse af rabatter og langsgaende parkeringspladser samt ved at reducere
bredden af karebaner, cykelstier og fortov, jf. princip vist pa nedenstaende
figur.

Tverprofil, hvor etablering af letbanen sker indenfor eksisterende vejprofil.

En raekke steder betyder etableringen af letbanen og forlaegningen af vejen, at
der er behov for permanent arealerhvervelse fra ejendomme, der ligger som
naboer til Ring 3. Nedenfor vises et eksempel pa et tvaerprofil af Ring 3 far og
efter etablering af letbanen for de situationer, hvor det eksisterende vejprofil
ikke kan opretholdes, og der dermed er behov for permanent arealerhvervelse.
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Tverprofil, hvor etablering af letbanen kraever inddragelse af naboarealer.

Hastighedsgraenser

Det er ikke muligt i fuldt omfang at opretholde eksisterende hastighedsgraenser
pa Ring 3 efter etableringen af letbanen. Det forventes, at det er ngdvendigt at
nedsatte hastighedsgraenserne pa dele af streekningen. Ring 3’s trafikkapacitet
og bilernes fremkommelighed er sggt opretholdt bedst muligt af hensyn til Ring
3’s status i det overordnede regionale tveergaende trafiknet. Nedszttelsen af
hastighedsgraenserne bevirker kun i begreenset omfang en leengere karetid i
myldretiden pa hele streekningen, se kapitel 4 "Serlige bestemmelser”.

Hastighedsgreaenserne for biltrafikken varierer i dag fra 50 km/t til 80 km/t, dog
er der i Lyngby-Taarbek Kommune omkring Engelsborgvej forudsat
hastighedsseenkning fra 50 km/t til 40 km/t. Hastighedsgranserne er sggt
bevaret for at sikre biltrafikkens fremkommelighed pa Ring 3 og for at undga,
at trafikken forskydes til omkringliggende veje, der ikke er beregnet hertil.

Signalregulering

Der etableres nye signalregulerede kryds, hvor letbanen skifter side i Ring 3.
Endvidere foretages tilpasning af signalerne i eksisterende vejkryds, sa det
bliver muligt for letbanen at passere.

Ved passagen af de mange signalregulerede vejkryds vil letbanen fa sine egne
signaler svarende til de sa&rlige signaler, der anvendes for bustrafik, hvor
busserne gives en serlig prioritering ved passagen af vejkrydset af sikkerheds-
hensyn og for at optimere letbanens samlede karetid.

Lukning af veje

Af hensyn til sikkerheden i forbindelse med driften af letbanen vil fire veje pa
straekningen blive lukket mod Ring 3. Det drejer sig om Knudslundvej i
Bragndby, den sydgstlig og nordvestlige rampe af Slotsherrensvej i
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Glostrup/Rgdovre samt Kornagervej i Lyngby, som lukkes mod
Klampenborgvej ved krydset ud for Lundtoftegardsve;.

Fra sidevejene og naboejendommene pa fglgende streekninger bliver det
fremadrettet kun muligt at kere hgjre ind og hgjre ud.

e Buddinge Station til Motorring 3
e Gammelmosevej til Nybrovej
e Nybrovej til Christian X’s Allé

Udkarslen fra Kellersvej mod Buddingevej og ved Glostrup Hospital mod
Nordre Ringvej flyttes.

Klampenborgvej lukkes for biltrafik fra Kanalvej frem til Lyngby Hovedgade.
Der vil fortsat vaere bustrafik samt adgang for cykler og fodgeengere.

Ved DTU bliver indkersel til p-plads for bygning 101A, Anker Engelundsvej
flyttet til ud for bygning 101B, og falgende veje lukkes:

Knuth Winterfeldts Allé og Nils Koppels Allé mod Anker Engelundsvej
Henrik Dams Allé mod Anker Engelundsvej

Alle sideveje mod Asmussens Allé

Ole Ngrgaards Have mod Akademivej

Desuden andres ligeledes tre ikke-lysregulerede kryds, saledes det kun bliver
muligt at kare hgjre ind og hgjre ud fra Kollegiebakken ved Anker
Engelundsvej, Nils Koppels Allé ved Akademivej og Produktionstorvet ved
Akademivej.

Letbanespor

Som tidligere beskrevet er letbanesporet pa starstedelen af streekningen adskilt
fra den gvrige faerdsel, hvilket betyder, at der etableres selvstendige
traditionelle sporanlag bestdende af sveller og skarver, jf. billedet til venstre,
mens der i vejkryds og andre omrader, hvor anleg er placeret sammen med den
gvrige trafik, etableres rilleskinnespor, der er nedfaldet i asfalt, jf. billede til
hagjre.

Traditionelt sporanlag. Anlag med rilleskinnespor.
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3.1.2 Letbanens stationer

Der etableres 28 stationer langs letbanestraeekningen. Stationerne er placeret i
samarbejde med beliggenhedskommunerne, s& de kan betjene flest passagerer
under hensyntagen til bolig-, erhvervs- og byudviklingsomrader, kollektiv
trafik og den gvrige trafik pa Ring 3.

Stationstyper

Der etableres to forskellige stationstyper - en g-perron og en side-perron. @-
perronen anvendes fortrinsvis pa endestationer og store omstigningsstationer,
mens side-perronerne hovedsageligt placeres i forbindelse med vejkryds. Der er
niveaufri adgang til stationerne via lysregulerede fodgeengerovergange eller
stier frem til perronerne.

1 ¢

@-perron set oppefra med spor pa begge sider og tveersnit af g-perronen.

Side-perron set oppefra med spor mellem perronerne og tveersnit af side-perronen.

Pa de seks omstigningsstationer — Lyngby, Buddinge, Herlev, Glostrup,
Vallensbak og Ishgj — hvor der er skifte til S-tog og/eller regionaltog og bus,
bliver stationerne placeret saledes, at de giver den mest optimale omstigning.

Omstigningsstationen Ishgj st.
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Omstigningsstationen Lyngby st.

Pa nuvaerende tidspunkt er det alene de seks omstigningsstationer, der er
navngivet endeligt. De gvrige stationer har alene en arbejdstitel og betegnes
med et "v/” foran.

e Ishgj

e v/ Strandparkstien

o v/ Bakkeskovvej

e Vallenshaek

e v/ Vallensbakvej

e v/ Park Allé vest

e Glostrup

e v/ Glostrup Hospital

e v/ Hersted Industripark
e v/ Ejbydal

e v/ lslevbro

o v/ Lyskeer

o Herlev

e v/ Herlev Hovedgade

e v/ Herlev Hospital

e v/ Dynamovej

o v/ Gladsaxe trafikplads
o v/ Gladsaxevej

e v/ Buddingecenteret
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e Buddinge

e v/ Gammelmosevej

e Lynghy

e v/ Lyngby Centrum

e v/ Lyngbygardsvej

e v/ Akademivej Vest

e v/ Anker Engelundsvej

e v/ DTU (v/ Ravehgjsvej)
e v/ Lundtofte

Udformning af stationer

Letbanens 28 stationer er udformet med samme enkle elementer for at sikre
genkendelighed pa letbanen pa tveers af kommunegreenser.

Sideperronerne er ca. 35 m lange og ca. 2,5 m. brede. @-perronerne er
tilsvarende ca. 35 m lange og ca. 4,5-5 m brede. | sideperronernes bagkant mod
karebanen etableres et lukket veern i hele perronens lzengde, og der monteres
ligeledes en handliste med indbygget lys.

Perronen er overdakket, og der er opstillet billetmaskine, rejseinformation samt
servicekald og ngdkald. Derudover er der rejsekortudstyr, baenk og skralde-
spand og en markgr med display, der viser nedtalling til naeste tog.

Hovedstadens Letbane har ansvaret for at etablere stationerne, mens det er
beliggenhedskommunerne, der handterer planleegning, udformning og anleg af
forpladserne, og derfor er de ikke omfattet af dette projekt.

3.1.3 Letbanens tog

Letbanens tog vil vare standardkgretgjer af afprgvet teknologi med farerrum i
begge ender. Toget vil ca. veere 35 m langt. Togene vil have en kapacitet pa ca.
220 passagerer, heraf mellem 60 og 70 siddepladser, og vil mindst indeholde et
flexomrade med plads til karestole, barnevogne og stor bagage. Togenes
darpartier vil vaere dobbeltdgre med en bredde pa 1,3 m. Togene udstyres med
display med passagerinformation, videoovervagning og passagerteallesystem.

Letbanetogene fares af en letbanefarer. Ved terminalerne i Ishgj, Glostrup og
Lundtofte samt ved indkarslen til kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC)
etableres sikringsanlaeg, der skal assistere letbanefarerne med karslen.

3.1.4 Kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC)

Der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC) omtrent midt pa
letbanens streekning pa det grenne areal nord for Ballerup Boulevard og vest for
Ring 3. CMC skal benyttes til parkering af letbanetog for natten, verksted,
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renggring, kontrolcenter samt ngdkontrolrum, lagerfaciliteter, administration og
personalefaciliteter for de ansatte.

Oversigtskort over placering af CMC.
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3.1.5 Bygveerker

En lang raekke forskellige bygvarker — broer, tunneler, ramper, skraninger,
stgttemure, stajskaerme og forstaerkninger — skal enten bygges, ombygges eller
forsteerkes i forbindelse med etableringen af letbanen.

| forbindelse med etablering af Letbane pa Ring 3 etableres fglgende nye

bygveerker.
Kommune | Stedbetegnelse Nyt bygveerk
Brandby Kbh-Ringsted banen Betonbro for fodgangere og
cyklister ved siden af eksisterende
bro
Brondby Holbaekmotorvejen 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en
til fodgeaengere/cyklister) ved siden
af eksisterende bro
Glostrup Banemarksvej/ 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
Stationsparken
Glostrup Vestbanen 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
Glostrup Sydvestvej 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
Glostrup Frederikssund- 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en
motorvejen til cyklister) ved siden af
eksisterende bro
Radovre Harrestrup A Bro over eksisterende bro
Herlev Sgnderlundsvej/ 2 stalbroer (1 pa hver sin side af
Frederikssundbanen Ring 3) til fodgeengere/cyklister
Gladsaxe Hilleradmotorvejen 2 stalbroer (1 pa hver sin side af
Ring 3) til fodgeengere/cyklister
Gladsaxe Harreskovbanen Tunnel til fodgeengere/cyklister
Gladsaxe Buddinge St. Ombygning af stationsbygning samt
konstruktion til omstigning mellem
S-tog og lethane
Gladsaxe Motorring 3 2 stalbroer (1 pa hver sin side af
Ring 3) til fodgaengere/cyklister
Gladsaxe Valdemars Allé Bro til letbanen over eksisterende
fodgaengertunnel
Lyngby- Nordbanen Tunnel til letbanen ved siden af
Taarbaek eksisterende viadukt
Lyngby- Lyngby St. Fodgaengertunnel under S-banespor
Taarbaek
Lyngby- Akademivej Bro til letbanen over fodgaengersti
Taarbaek

Nye bygveerker i forbindelse med etablering af letbanen.
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Bade i forbindelse med &ndring af eksisterende bygvarker og etablering af nye
er det nogle steder ngdvendigt at etablere jordankre som en del af
konstruktionen.

Flere steder pa streekningen er der starre eller mindre niveauforskel mellem det
eksisterende vejareal og arealerne, der greenser op til vejen. Derfor etableres
skraning, hvor dette er muligt. Hvor det ikke er muligt etableres stattemur. En
stattemur daekker over alle former for stattevaeg, uanset om der er tale om en
plantestensmur, stengzarde, spunsvaeg beklaedt med beton eller ra spunsveeg.

3.1.6 Omformerstationer

Nar letbanen er i drift forsynes den med strem fra det offentlige elnet, hvilket
vil sige 10kV vekselstram, mens letbanens tog har brug for 750 V jevnstrem.
Det er derfor ngdvendigt at konvertere strammen, sa den kan benyttes til
forsyning af letbanen. Stremforsyningen kraever, at der placeres omformer-
stationer for ca. hver anden km, hvorfra jeevnstrammen sendes frem til togene i
kareledningerne.

Der bliver saledes placeret i alt 16 omformerstationer pa den 28 km lange
streekning. En omformerstation bestér af en bygning pa ca. 175-200 m?, som
sgges indpasset bedst muligt i forhold til de eksisterende forhold pa den enkelte
lokalitet.

3.1.7 Kareledningsanlaeg

Lethanens kareledningsanleg bestar af kareledninger og bearetov, som
fortrinsvis ophanges i master sa vidt muligt placeret mellem sporene langs
letbanetracéet og ellers i siden af letbanetracéet. | vejkryds er der enkelte steder
veere behov for at placere masterne i hjgrnerne af krydset. Endvidere er der
enkelte steder, hvor det af pladshensyn er ngdvendigt at ophange karestrams-
ledninger pa facaden af en ejendom. Hvor letbanen krydser bygveerker, som for
eksempel viadukten under Nordbanen og Lyngby Omfartsvej, vil
karestrammen blive ophangt pa undersiden af bygveerket.

Kareledningsanlaegget opbygges med beretov, hvorved masteafstanden kan
@gges til 50-60 meter. Der etableres omkring 1000-1200 master pa streekningen.

3.1.8 Geotekniske boringer og arkeeologi

Som en del af de forberedende arbejder foretages geotekniske boringer for at
fastleegge strukturen af undergrunden. Hensigten med dette er, at des bedre
kendskab, der er til undergrunden, des bedre kan man planlaegge og udfere
opgaven med etablering af letbanen.

Der udfares arkeeologiske forundersggelser langs straeekningen for at sikre, at

eventuelle fortidsminder bliver registreret og bevaret, hvis de er af vasentlig
betydning. Myndigheden pa omradet er Kulturarvsstyrelsen.
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Denne arkivalske kontrol er udfert af Kroppedal Museum i juni-juli 2012, i
september 2014 og i marts 2015. Safremt arbejdspladserne bergrer arealer med
kendte eller mulige arkaologiske interesser afdeekket i forbindelse med den
indledende screening, vil museet gennemfare en arkaologisk undersggelse af
arealerne, inden anlegsarbejderne pabegyndes, sa eventuelle fund kan
eftersgges og sikres.

3.1.9 Vejbelysning

Der etableres generelt ny vejbelysning langs nasten hele Ring 3 efter geeldende
vejregler. Det nye belysningsanlaeg udformes principielt som eksisterende
vejbelysning dog med den undtagelse, at der opseettes sgjlemaster. Der findes
dog enkelte steder pa streekningen, hvor det er muligt at genopsette den
eksisterende vejbelysning i forhold til det &ndrede vejprofil.

3.1.10 Afvanding

Nar letbanen etableres, sikres det, at regnvand effektivt ledes veek fra sporene.
P4 starstedelen af streekningen etableres banen i skeerver pa en underliggende
beleegning, hvorfra regnvandet afledes til de eksisterende aflgbssystemer i
kommunerne via brande og ledninger. Pa den resterende del af streekningen
etableres rilleskinnespor, hvor afvandingen sker til eksisterende vejafvanding.
Letbanens spor Vil pa en del af streekningen ligge en anelse hgjere end de
tilstadende vejarealer. Kantsten vil blive etableret langs sporene blandt andet
for at modvirke oversvemmelse af sporene.

For sa vidt angar @ndringer af det eksisterende vejnet langs Ring 3 sikres det
tilsvarende, at overfladevandet ledes vak. Det eksisterende afvandingssystem
tilpasses det nye vejanlaegs geometri.

Vandsynsprotokoller udarbejdes, hvis anleegget pavirker vandlgb.

3.2 Anleegsfasen

I slutningen af 2017 vil Hovedstadens Letbane 1/S indga kontrakt med de
entreprengrer, der skal udfgre anleegsarbejderne. Anlaegsarbejdet og driften
udbydes, sa der indgas 8 hovedentrepriser, hvor vejdelen omfatter 5 entrepriser.

o Ishgj
o Vallensbazk, Brgndby og Glostrup
e Rgdovre og Herlev

o Gladsaxe
e Lyngby
De 3 gvrige entrepriser fordeler sig mellem: 1 til anleeg af spor og @vrige

banearbejder, 1 til etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC) og
endelig 1 til at sta for drift og vedligehold af den feerdige letbane.
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Nar der er indgaet kontrakt med totalentreprengrerne, pabegyndes den endelige
projektering af anleeggene med afszt i det udbudte skitseprojekt.

| 2017 pabegyndes enkelte tidskritiske ledningsomlaegninger, mens de restende
ledningsomlaegninger forventes pabegyndt i starten af 2018. Entreprengrerne,
der skal anlaegge letbanen, vil ga i gang umiddelbart efter ledningsomlaegninger
er afsluttet pa de pageeldende straekninger.

Anlegsarbejderne med etablering af letbanen forventes afsluttet i 2023, mens
letbanen forventes taget i brug efter testkarsel i 2024.

3.2.1 Udfgrelse

Det eksisterende vejanleg pa Ring 3 skal ombygges pa stort set hele
streekningen. Vejarbejderne medfarer, at der etableres et nyt profil af
vejanlaeggene, omlegninger af kryds samt anleeg af sporkasse under den
kommende letbane. Omfanget af ombygningerne af selve vejanleegget afhaenger
af, om letbanen placeres enten i siden eller i midten af Ring 3.

Etablering af spor mm. kan eventuelt i nogle tilfelde ske i umiddelbar
forleengelse af vejarbejderne, saledes at sporarbejdet nogle steder pabegyndes
indenfor de allerede etablerede afspeerrede arbejdsomrader. Det forventes, at
der for hver straekning bliver flere perioder med anlagsarbejde. Der vil veere
arbejder i forbindelse med omleegning af vejen, senere i processen skal der
leegges spor samt opstilles master med tilhgrende kareledninger. Efter
anlegsarbejdet er udfert, vil der veere en periode med testkarsel mv.

Det forventes, at entreprengren vil arbejde i én vejside ad gangen, saledes
trafikken kan omlagges til den modsatte side af Ring 3. Hvor letbanens
linjefaring er midtlagt, forleegges trafikken mod siden, og eksisterende
cykelstier og fortove indskraenkes periodevis, sa arealet kan anvendes til
karebaner. Flere steder etableres derfor i perioder "delt sti” eller "ensidigt
fortov”.

Vejarbejderne langs linjefaringen forventes udfart i del-etaper, hvor der er
mange ind- og udkersler. Det betyder, at anleegsarbejdet vil forega pa relativt
korte streekninger og i begransede perioder.

Trafikkapaciteten vil blive sggt holdt pa det hgjest mulige niveau under hensyn
til en effektiv gennemfarelse af anleegsarbejdet. Blandt andet vil anlaegs-
arbejder, der medfarer speerring af karebaner pa motorveje eller spaerring af
spor pa jernbaner, blive udfert om aftenen/natten og i weekender i det omfang
dette er muligt.

Den nuverende hastighedsgraense pa Ring 3 er i dag forskellig og ligger pa

henholdsvis 50, 60, 70 og 80 km/t. Generelt nedsattes hastigheden i
anlaegsfasen af sikkerhedshensyn.
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3.2.2 Trafikomleegninger

Alle trafikomlagninger, herunder hastighed, tilretteleegges i samrad med
vejmyndighederne i de respektive kommuner, der inddrager politiet, brand- og
redningsmyndigheder. Ligeledes involveres Trafikselskaberne, sa bade
kollektiv og individuel trafik fortsat kan afvikles, dog med indskrankninger.

Permanente trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen vil medfare en reekke permanente omlaegninger af
trafikken.

Midlertidige trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen opdeles i anlaegsfaser. Fzlles for faserne er, at der
forventes omfattende trafikomlagninger for dem alle. Trafikken vil blive
pavirket pa hele streekningen, men sarligt hvor der i dag kun er to vognbaner.
Her kan det blive ngdvendigt at ensrette trafikken i perioder. Det kan ligeledes
blive ngdvendigt med midlertidige vejlukninger. | vejkryds vil signalregu-
leringen blive indrettet under hensyn til vejarbejderne, og det forventes, at
mulighederne for at svinge i flere kryds reduceres.

Ved etablering af nye og/eller ombygning af jernbane-/vejbroer, kan det blive
ngdvendigt med lukning af spor/karebaner i perioder.

Ved ombygning af motorvejsbroer vil det veere ngdvendigt at etablere
arbejdsomrader pa motorvejen, der vil betyde inddragelse af vognbaner pa
motorvejene. | forbindelse med disse arbejder kan det blive ngdvendigt at lukke
til- og frakarsler i perioder.

Tilretteleeggelsen af anleegsarbejder ved jernbaner og motorveje sker i samspil
med henholdsvis Banedanmark og Vejdirektoratet.

Tilgeengelighed og adgang til butikker og erhverv samt private ejendomme,
opretholdes i sa stor udstraekning som muligt. Safremt adgangen til stgrre p-
omrader og private ejendomme speerres i kortere eller leengere tid, etableres der
sd vidt muligt alternativ adgang.

3.2.3 Ledningsomlaegninger

Ring 3 fungerer som hovedfaringsvej for en reekke starre ledningsanlag, der er
placeret i eller parallelt med vejen. Etableringen af letbanen medfarer derfor, at
der skal foretages en lang raekke ledningsomlaegninger af eksisterende
ledninger. Dette arbejde omfatter stort set alle ledningstyper, sasom vand,
varme, aflgb, naturgas, el, tele og fiberkabler mm.

De anleeg, der skal omleegges eller sikres af hensyn til letbanen, er dels de
parallelt liggende ledningsanlag, som er placeret direkte i letbaneomradet, og
dels de ledninger som krydser den eksisterende vej. | disse tilfaelde er der brug
for at forsteerke ledningsanlagget, sa det kan klare trykket fra en udvidelse af
vejprofilet.
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Samtlige ledningsomleegninger skal som udgangspunkt veere afsluttet, inden de
egentlige anleegsarbejder med anleaeg af letbane og a&ndring af eksisterende
vejforlgb pa den pagaldende streekning opstartes. Der kan dog veere forhold
ved den pagaldende ledning og anlegsarbejdet, som gar, at det forst giver
mening at omlaegge i forbindelse med anlaegsarbejdet, og dermed af
Hovedstaden Letbanes entreprengr.

Ved alle vejkryds med signalanlaeg foretages starre eller mindre ombygninger
af det enkelte vejkryds, og der skal i den forbindelse foretages omlaegning af
bergrte ledninger.

Som udgangspunkt er det den enkelte ledningsejer, der selv forestar
ledningsarbejderne, herunder erhvervelse af arealer og rettigheder samt
registrering af nye og omlagte ledninger. Hovedstadens Letbane har dog en
koordinerende rolle af hensyn til sikring af fremdriften og efter anmodning kan
selskabet bista den enkelte ledningsejer med ekspropriationsprocessen, hvis det
viser sig ngdvendigt.

Hovedstadens Letbane udarbejder ledningsprotokolaftaler med den enkelte
ledningsejer, der udger aftalegrundlaget mellem Hovedstadens Letbane og de
enkelte ledningsejere. Alle ledningsprotokolaftaler foreleegges ekspropriations-
kommissionen til godkendelse. Safremt der opstar uenighed om de ngdvendige
forhold, herunder betalingsspargsmalet, kan disse spgrgsmal fremlaegges for
ekspropriationskommissionen til afgarelse.

3.2.4  Stgj

Etableringen af letbanen vil betyde, at der i anleegsperioden vil forekomme
stgjende aktiviteter. Der vil forekomme stgjende aktiviteter i forbindelse med
blandt andet falgende anlaeegsopgaver.

e Bro-, tunnel- og stetteveegsarbejder
e Krydsombygninger
e Sporarbejder

De stgjende aktiviteter, der forventes ved bro-, tunnel- og stetteveaegsarbejder er
freesning af asfalt, ramning/vibrering af spunsvaegge og nedbrydning af beton
mm.

Ved krydsombygninger vil de stgjende aktiviteter hovedsageligt vedrare
opbrydning af belaegninger og komprimering af jord til karebaner og spor.

For sporarbejder forventes stgjende aktiviteter blandt andet ved skeering af
skinner, handtering af skaerver samt udlaegning og justering af spor.

Anlagsarbejderne vil som udgangspunkt forega i almindelig arbejdstid, hvilket
vil sige i tidsrummet fra kl. 07.00 til 18.00 pa hverdage og fra kl. 07.00 til
14.00 pa lgrdage (evt. kl. 09.00 til 16.00). De mest stgjende aktiviteter sdsom
nedbringning af spunsjern vil som udgangspunkt blive udfert i almindelig
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arbejdstid. Det kan veere ngdvendigt ogsa at udfgre aktiviteterne i tidsrummet
kl. 18.00 til 07.00 pa hverdage og lgrdag-sgndag. Stgjende aktiviteter i dette
tidsrum vil sa vidt muligt blive begreenset.

En felles stgjhandteringsplan for de bergrte kommuner indeholdende stgjende
aktiviteter savel indenfor som udenfor normal arbejdstid er udarbejdet. Denne
vedlaegges anmeldelser og ansggninger om dispensation fra de kommunale
bygge- og anlagsforskrifter.

3.2.5 Vibrationer

| forbindelse med anlaegsarbejderne forventes vibrationer i neeromradet for de
enkelte arbejder. De anlaegsarbejder, der medfarer starst risiko for vibrations-
gener er nedbringning af spunsjern og komprimering af grus eller asfalt samt
nedbringning af fundamenter til kereledningsmaster. Nar afstanden til
anleegsarbejdet er kort, kan aktiviteterne give anledning til merkbare
vibrationer i bygninger og omgivelser.

Hovedstadens Letbanes entreprengrer vil forud for, at arbejdet igangseettes,
foretage en screening af, hvor der er vibrationskritiske anlaegsarbejder. Hvor
screeningen viser, at der kan ske vibrationskritisk pavirkning af bygninger,
opszttes vibrationsmalere, saledes at pavirkningen kan overvages, og arbejdet
bringes til ophar i tilfeelde af overskridelse af vibrationsgraenser for
bygningsskadelige vibrationer.

3.2.6  Luft

For hovedparten af streekningen er der ingen risiko for vaesentlige lokale
emissioner, da der er tale om abne omrader med gode spredningsforhold,
mindre befolkede omrader eller anleegsarbejder med begranset intensitet.

I anleegsfasen forekommer lokale luftemissioner fra standard entreprengr-
materiel som f.eks. lastbiler, kraner, dumpere, gravemaskiner og andre
entreprengrmaskiner. Hertil kommer luftemissioner fra mere specialiserede
maskiner som eksempelvis sporjusteringsmaskine, da en stor del af det
anvendte maskinel er dieseldrevet.

Desuden vil jordarbejder og lastbilkersel pa ubefestede arealer medfare, at der
hvirvles stgv op, som kan spredes med vinden til nseromrader, hvor stgvet kan
give anledning til stavgener. Endelig kan aktiviteter som nedrivning af
bygninger og brorenovering (sandblasning) give anledning til stavgener.

Ingen af disse aktiviteter vil kreve miljgtilladelser. Krav om stavbekaempelse
kan evt. indga i tilladelse/dispensation fra bygge-anleegsforskriften.
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3.2.7 Jordhandtering

Som led i etablering af en letbane pa Ring 3 er der mellem de involverede
kommuner fastlagt en generel, tveerkommunal jordhandteringsplan. Der
tilstreebes mest mulig genanvendelse af jord- og overfladematerialer, som kan
erstatte nye materialer. Der vil dog under alle omsteendigheder veaere et
overskud af jord mm., som tilstraebes nyttiggjort i andre projekter i nerheden.

Al fyldjord og det gverste jordlag fra vejarealer og omradeklassificerede arealer
skal som udgangspunkt betragtes som lettere forurenet i relation til jordflytning
indenfor og bort fra projektets matrikuleere afgraensning.

Flytning af bade ren og forurenet jord foregar i henhold til projektets jordhand-
teringsplan. Ved behov for midlertidigt oplag af forurenet jord, skal der sages
tilladelse hertil i henhold til Miljgbeskyttelseslovens § 19.

Gravearbejder indenfor arealer med kortlagt jordforurening kraever tilladelse
efter § 8 i Jordforureningsloven. Ansggninger herom er under forberedelse.

Ved ny-opdagede forurenede grunde i tracéet vil jorden blive handteret i
henhold til Jordforureningslovens § 71 og en ensartet procedure herfor blive
aftalt med de involverede kommuner.

3.2.8 Grundvand

I anleegsfasen er der behov for grundvandssankning pa enkelte lokaliteter langs
streekningen. Der er tale om meget begransede senkninger, hvorfor der ikke
forventes en pavirkning af grundvandet som falge af letbanens etablering.

| forbindelse med anlaegsarbejderne planlaegges der pa nuveaerende tidspunkt
med seenkning i det primeere grundvandsmagasin pa fglgende lokaliteter:

o Vejlebrostien, tilpasning af underfgring (Ishgj Kommune)

e Strandparkstien, tilpasning af underfering (Ishgj Kommune)

e Store Vejled, tilpasning af underfaring (Ishgj Kommune)

o Frederikssundmotorvejen, ny underfgring (Glostrup Kommune)
e Harrestrup A, tilpasning af underfgring (Redovre Kommune)

Grundvandssankning sgges i henhold til Vandforsyningslovens § 26.

Det oppumpede grundvand reinfiltreres sa vidt muligt i henhold til tilladelse
efter Miljobeskyttelseslovens 8 19 eller udledes til recipient eller kloak efter
Miljgbeskyttelseslovens § 28.

Udfarelse og senere slgjfning af grundvandsboringer langs streekningen
anmeldes og ansgges i henhold til VVandforsyningslovens 88§ 18 og 20.
Eksisterende vandindvindingsboring pd CMC slgjfes, og der etableres ny
boring i umiddelbar neerhed.
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3.3  Areal- og rettighedserhvervelse

I henhold til Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om @&ndring af lov om letbane pa Ring
3, lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om
trafikselskaber (Anlaeg af letbanen pa Ring 3, szrlig regulering i anlaegs-
perioden m.v.)” kan alle areal- og rettighedserhvervelser til etablering og anleeg
af Letbane pa Ring 3 ske ved ekspropriation. Ekspropriationerne sker efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom
(Statsekspropriationsloven).

Ved erstatningsfastsattelse geelder reglerne i 8 105, stk. 1 og 2 i Lov om
offentlige vej m.v.

3.3.1 Fremrykket ekspropriation

Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar 2014 med efterfalgende
&ndringer i lov nr. 165 af 8. juni 2016) muligger, at ejere, der berares sarligt
indgribende af projekteringen og har se&rlige personlige grunde, har kunnet
begeere deres ejendom overtaget, forud for den ordinare ekspropriation finder
sted. Hovedstaden Letbane har siden lovens vedtagelse overtaget en reekke
ejendomme ved fremrykket ekspropriation.

3.3.2 Letbanens status matrikuleert og myndighedsmeessigt

Letbane pa Ring 3 anleegges som udgangspunkt i eksisterende vejareal eller
areal, der efterfalgende vil fa status som vej. Hvor dette ikke er muligt,
erhverver Hovedstadens Letbane som hovedregel de bergrte arealer permanent.

Ved DTU anlagges letbanen pa DTU’s ejendom, det vil sige privat ejendom,
og der skal i den forbindelse tinglyses servitut vedrgrende letbanens placering
pa DTU’s arealer.

Der erhverves permanent areal til etablering af kontrol- og vedligeholdelses-
centret (CMC), der efterfglgende vil fa status som baneareal med Hovedstadens
Letbane 1/S som tinglyst ejer, hvilket vil vaere det samme for letbanens
placering pa arealerne mellem Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej nord
for DTU.

Hovedstadens Letbane erhverver saledes ikke ejendomsret til letbanens tracé i
vejarealer. Myndighedsmaessigt er tracéet jernbaneomrade og omfattet af Lov
nr. 686 af 27. maj 2015 Jernbanelov.

3.3.3 Tekniske aftaler og kgbsaftaler

Det er i Lov nr. 165 af 26. februar 2014 ”Lov om letbane pa Ring 3” forudsat,
at arealer og rettigheder tilhgrende staten, Region Hovedstaden og de 11
kommuner stilles vederlagsfrit til radighed for projektet - bade permanent og
midlertidig overdragelse. Handteringen af denne arealerhvervelse sker gennem
kebsaftaler med de pagaldende ejere. Derudover indgas der Tekniske Aftaler
for Anlaeg og Drift mellem de respektive ejere (Stat, Region, kommuner,
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Vejdirektoratet, Banedanmark, DSB, offentlige institutioner m.fl.) og selskabet,
som regulerer den fremtidige anvendelse af arealerne.

De tekniske aftaler og kagbsaftaler vil blive forelagt ekspropriations-
kommissionen med henblik pa afklaring af eventuelle udestaende spgrgsmal og
endelig godkendelse.

3.3.4 Permanent arealerhvervelse

Selvom letbanen og det tilhgrende karestramsanlaeg sgges indpasset indenfor
det eksisterede vejprofil, er der behov for at ekspropriere permanent areal langs
Ring 3. Endvidere vil det veere ngdvendigt at fjerne en del af beplantningen
langs Ring 3 for at gare plads til letbanen.

Der skal endvidere erhverves permanent areal til placering af omformer-
stationer og adgang til disse samt til kontrol- og vedligeholdelsescentret
(CMC).

Letbanen og de tilhgrende stationer vil som hovedregel blive placeret i
offentligt ejede vejarealer mv. Hvor dette ikke er muligt, erhverver
Hovedstadens Letbane som hovedregel de bergrte arealer permanent.

3.3.5 Midlertidigt arbejdsareal

Der vil veere behov for en reekke midlertidige arbejdspladser og arbejdsarealer
langs hele streekningen i anlaegsfasen, hvortil der skal erhverves ret til
midlertidig benyttelse af arealer til udferelse af anlaeegsarbejdet og etablering af
arbejdspladser, der benyttes til blandt andet maskin- og materialeoplag,
mandskabsfaciliteter.

De starre arbejdspladser indhegnes og benyttes til maskin- og materialeoplag,
mandskabsfaciliteter, herunder jord, maskiner og udstyr kan lases inde. Disse
arbejdspladser forventes at have en stgrrelse pA mellem 1.000 m? og 5.000 m?,
og de forventes anvendt i hele anlaegsperioden. For hver entreprise etableres
yderligere en stor hovedarbejdsplads pa mellem 8.000 og 15.000 m?, hvorpé
entreprengrens maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter mm. etableres.

Arbejdsarealer langs Ring 3 i gvrigt indgar i savel etableringen af letbanen som
til eventuelle vejombygninger. Arealerne kan dog forventes benyttet ad flere
omgange under anlaegsarbejderne, da der er tale om forskellige entreprengrer,
der skal udfare de forskellige arbejder pa forskellige tidspunkter.

De midlertidige arbejdsarealer og arbejdspladser ryddes for beplantning,

parkeringspladser, byudstyr mm. som er placeret pa arealet, og de vil som
udgangspunkt blive leveret tilbage til lodsejeren i retableret stand.
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3.3.6  Servitutter

Der foretages en gennemgang af eksisterende servitutter tinglyst pa
ejendomme, der bergres af etablering af Letbane pa Ring 3 for at vurdere om de
er i konflikt med etablering af letbanen. Ligeledes skal en rekke ejendomme
palaegges servitutter til sikring af letbaneanlaegget.

Eksisterende servitutter

Der er tinglyst vejbyggelinjer langs Ring 3 i en fastlagt afstand fra vejmidten
eller vejskel. Byggelinjen paleegger den enkelte ejendom restriktioner i forhold
til anvendelsen af det byggelinjebelagte areal. De eksisterende tinglyste
vejbyggelinjer er vist pa besigtigelsesplanerne.

| det omfang, der er tinglyst rettigheder pa den enkelte ejendom, som er i
konflikt med etablering af letbanen pa den enkelte ejendom, eksproprieres disse
rettigheder, sa fremtidige forhold ikke er i konflikt med letbanen.

Nye servitutter

Langs hele streekningen skal der pa en stor del af de tilstedende naboarealer
tinglyses en servitut for at sikre drift og vedligeholdelse af lethaneanlaegget.
Servitutten skal sikre, at der ikke i fremtiden foretages/etableres forhold, der
kan skade letbanen, og dermed forringe anleeggets og passagerernes sikkerhed.
Servitutten palaeegges og tinglyses i en afstand af 10 meter fra midten af
naermeste spormidte.

Der skal erhverves ret til permanent etablering af jordankre ved eksisterende og
nye bygverker. | besigtigelsesmaterialet er der angivet omrader inden for
hvilke jordankrenes endelige placering senere fastleegges. Den konkrete
placering fastleegges af den entreprengr, der skal udfere arbejdet, og herefter vil
der blive palagt servitut om jordankre.

I det omfang, der etableres stattevaegge eller stgjafskeermning i forbindelse med
etablering af Letbane pa Ring 3, sikres anlegget ved servitutpaleg, herunder
ogsa bestemmelser om adgang til disse anleg ved fremtidige tilsyns- og
vedligeholdelsesarbejder.

Ved alle kryds og overkarsler kan det blive ngdvendigt at paleegge servitut om
fri oversigt.

Hvis det er ngdvendigt at placere karestremsmaster pa privat areal eller at
ophaenge ledninger pa facader, sikres anleegget ved servitut, herunder ogsa
bestemmelser om adgang til disse anlaeg ved fremtidige tilsyn og
vedligeholdelsesarbejder.
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3.3.7 Adgangsforhold

Etablering af Letbane pa Ring 3 medfarer, at en reekke ejendomme vil fa
&ndret deres adgang til offentlig vej. Som udgangspunkt vil overkarsler, der er
lovlige i dag, blive opretholdt.
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4 Seerligt for Glostrup Kommune Syd og
CMC

Det fremlagte projekt for etablering af letbanen i Glostrup Kommune udger en
del af det samlede projekt for etablering af Letbane pa Ring 3, saledes som
projektet er beskrevet i de generelle bestemmelser.

Nerveerende besigtigelsesmateriale er gaeldende for straekningen fra
kommunegransen mod Brendby Kommune i syd og mod nord til krydset
mellem Ring 3 og Gamle Landevej/Mellemtoftevej umiddelbart nord for
Glostrup Hospital. Derudover gelder materialet for kontrol- og
vedligeholdelsescentret (CMC) samt en stgrre arbejdsplads syd for CMC.

4.1.1 Beskrivelse af projektet for Glostrup Kommune Syd og
CMC

Letbanens streekning gennem Glostrup Kommune etableres fortrinsvist med et
sidelagt tracé, hvilket vil sige, at den anlaegges i den ene side af Sgndre Ringvej
og Nordre Ringvej med en samlet banelengde pa cirka 6 km.

Beskrivelse af linjefgring

Fra kommunegransen mod Brgndby Kommune til syd for Hovedvejen er
letbanen beliggende i den gstlige side af Sgndre Ringvej. Fra Sgndre Ringvej
etableres letbanen ned langs banen til Glostrup Station, sa den ender i
baneterreen ved stationen.

Umiddelbart syd for Hovedvejen skifter letbanen fra at veere placeret i den
gstlige side af Sgndre Ringvej til at vaere midtlagt frem til Stadionvej. Letbanen
krydser ikke hele Sgndre Ringvej pa en gang, da det giver en bedre og mere
optimal afvikling af trafikken bade far og efter vejkrydset ved Hovedvejen.
Omkring Stadionvej skifter letbanen til at veere placeret i den vestlige side af
Nordre Ringvej med fortov og cykelsti mellem naboarealer og letbanen.
Letbanen er herefter beliggende pa den vestlige side frem til Fabriksparken,
hvor den igen skifter side og placeres i den gstlige side af Nordre Ringvej frem
til kommunegransen mod Rgdovre Kommune ved Slotsherrensve;j.
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Bade Sgndre Ringvej og Nordre Ringvej vil efter anleeggelsen af letbanen
fortsat have 2 karebaner i hver retning, og der vil fortsat veere cykelsti og fortov
i begge retninger, hvor dette er tilfeeldet i dag. Hastighedsgreenserne pa Ring 3
er i dag pa hele streekningen pa 70 km/t, hvilket ikke efter anleg af letbanen
kan opretholdes. De kommende hastighedsgreenser er fastsat gennem
anlegsloven, og det varierer fra 70 km/t til 50 km/t. Pa stgrstedelen af
streekningen bliver det fremover 50 km/t.

Stationer

| Glostrup Kommune etableres fire nye stationer, hvilket fremgar af
nedenstaende tabel.

Station Omtrentlig placering
Glostrup St. St. 7.450

v/ Glostrup Hospital St. 8.800

v/ Hersted Industripark | st. 9.950

v/ Ejbydal St. 13.500

Oversigt over letbanens stationer i Glostrup Kommune.

Den sydligste anleegges ved siden af den eksisterende Glostrup Station, sa der
skabes gode omstigningsmuligheder til det eksisterende S-togs- og
regionaltogsnet. Stationen etableres som bade side- og g-perron.

Ved Glostrup Hospital etableres en ny station i den vestlige side af Ring 3, sa
der er kort gaafstand til bade Glostrup Hospital men ogsa til parcelhuskvarteret
pa den modsatte side af Ring 3. Stationen etableres som sideperron.

Ved Albertslund Kommunes industriomrade ved Hersted Industripark placeres
0gsa en ny station i den vestlige side af Nordre Ringvej, hvor det primere
opland er industrikvarteret. Stationen etableres som sideperron.

Den sidste af de fire stationer i Glostrup Kommune placeres ved Ejbydalsvejs
tilslutning til Ring 3 i den gstlige side af ringvejen, hvorfra stationen vil betjene
bade omradets boliger og erhvervslivet. Stationen etableres som sideperron.

Beskrivelse af anleegsarbejder

Ved kommunegransen mod Brandby krydser letbanen en del eksisterende
bygvaerker, der i dag er fuldt udnyttet. Der etableres derfor nye stalbroer til
letbanen over henholdsvis Banemarksvej/Stationsparken, Vestbanen og
Sydvestvej. Der er pa disse steder stor forskel pa niveauet fra Sgndre Ringvej
og til det omgivende terraen, hvilket betyder, at der etableres skraninger pa
naboejendommene.

Der etableres en ny rampe fra Sgndre Ringvej til Glostrup Station, hvilket

medfgrer etablering af skraning mellem Sgndre Ringvej og Bryggergardsvej og
tilsvarende mellem rampen og Vestbanen.
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Etablering af letbanen betyder ombygning af eksisterende vejprofil pa bade
Nordre Ringvej og Sgndre Ringvej pa hele streekningen gennem Glostrup for at
gere plads til letbanens placering i det tracé, der er beskrevet ovenfor.

Nar letbanen krydser Nordre Ringvej og Sgndre Ringvej fra sidelagt tracé til
midtlagt, etableres der nye signalanlag. Disse signalanleag skal sikre, at bilister,
cyklister og fodgaengere fremtidigt holder tilbage, nar letbanen krydser
karebane, cykelsti og fortov.

I krydset Hovedvejen og Sgndre/Nordre Ringvej er i dag et kryds passerer i dag
mange trafikanter dagligt. Letbanens krydsning heraf, kraever det derfor en
starre ombygning af krydset, sa det bliver muligt at handtere afviklingen af
bade letbanen, bilister, cyklister og fodgaengere pa den mest optimale made.

Ved Glostrup Hospital fjernes to bygninger pa ejendommen. Hvor den
nordligste bygning tidligere var placeret, etableres fremtidigt en stgjskaerm.
Den eksisterende stensatning mod Nordre Ringvej sideflyttes mod vest og
retableres. Derudover lukkes eksisterende udkarsel ved Kindebjergvej, og der
etableres efter aftale med Glostrup Hospital ny indkarsel til deres ejendom.

Gangtunnelen mellem Glostrup Hospital og @stervej forleenges og forsteerkes.

Krydset mellem Nordre Ringvej og Gamle Landevej/Mellemtoftevej skal
ligeledes ombygges i forbindelse med etablering af letbanen.

CMC

Omtrent midt pa den 28 km lange letbanestraekning pa greensen mod Herlev
Kommune etableres kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC) pa de grenne
arealer nord for Ballerup Boulevard og syd for Harrestrup A. CMC benyttes til
parkering af letbanetog for natten, veerksted, renggring, kontrolcenter samt
ngdkontrolrum, lagerfaciliteter, administration og personalefaciliteter for de
ansatte. Eksisterende vandindvindingsboring pa CMC slgjfes, og der etableres
ny efter aftale mellem HOFOR og Hovedstadens Letbane. Eksisterende
adgangsvej til boringerne, der forbliver pa4 CMC, forleegges pa en del af
straekningen.

Hovedarbejdsplads

Umiddelbart syd for Brandbjergvej skal der etableres en stor hovedarbejds-
plads, som skal benyttes af entreprengren til maskin- og materialeoplag,
mandskabsfaciliteter mm. gennem hele anlaegsperioden.

4.1.2 Areal- og rettigheder for Glostrup Kommune Syd og CMC

Letbanen pa Ring 3 krydser i den sydlige del af Glostrup Kommune bade
Stationsparken og Vestbanen, der begge skal udvides med nye konstruktioner
og tilhgrende skraningsanleg. Dette betyder, at ejendommen syd for
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Stationsparken totaleksproprieres og eksisterende bygninger bade nord og syd
for Stationsparken fjernes.

Etablering af rampen til Glostrup Station betyder, at en reekke ejendomme
totaleksproprieres, herunder en erhvervsejendom og en raekke
beboelsesejendomme. Endvidere skal der permanent eksproprieres areal fra et
eksisterende parkeringsareal ved Banegardspladsen, hvilket betyder, at cirka
200 parkeringspladser beliggende pa banearealet nedleegges. Ved Glostrup
Station skal der eksproprieres permanent areal til placering af den kommende
letbanestation, hvilket bevirker, at de to eksisterende bygninger mellem
parkeringsarealet og Banegardspladsen skal nedrives, og en eksisterende
gittermast fjernes. Etablering af rampen medfaerer herudover ekspropriation af
midlertidigt arbejdsareal.

Ombygningen af krydset ved Hovedvejen medfarer, at beboelsesejendomme
totaleksproprieres, herunder en etageejendom. Ligeledes skal tankstationen ved
Stadionvej totaleksproprieres. Tankstationen ved Hovedvejskrydset ombygges
og eksisterende tankanleeg flyttes for at gare plads til krydsombygningen.
Ombygningen af Hovedvejskrydset kraever herudover mindre permanent
arealerhvervelse og midlertidige arbejdsarealer.

Pa Glostrup Butikstorvs ejendom beliggende nord for Stadionvej fjernes cirka
15 parkeringspladser permanent som fglge af ombygningen af T-krydset
Nordre Ringvej/Stadionvej.

Til brug for blandt andet ovennavnte anleegsarbejder eksproprieres midlertidigt
en stgrre arbejdsplads umiddelbart nord for Stadionvej, der skal anvendes til
maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter mm.

For ombygning af krydset ved Nordre Ringvej og Mellemtoftevej/Gamle
Landevej eksproprieres permanent areal, herunder eksisterende skur til
cykelparkering i den vestlige side af Nordre Ringvej og transformerstation i den
gstlige side af Nordre Ringvej. Ny transformerstation placeres pa grgnt areal
umiddelbart syd for den nuveerende placering.

Umiddelbart syd for Brandsbjergvej skal der eksproprieres midlertidigt
arbejdsareal til en hovedarbejdsplads, som skal benyttes af entreprengren til
blandt andet maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter.

Nord for Ballerup Boulevard skal der eksproprieres permanent areal til kontrol-
og vedligeholdelsescenteret (CMC). Arealet anvendes i dag til kildeplads for
HOFOR. Efter aftale med HOFOR slgjfes en eksisterende boring og erstattes af
en ny, safremt HOFOR har behov herfor. Derudover skal der udlegges ny
privat fellesvej som adgang fra Ballerup Boulevard til restejendommene, som
erstatning for eksisterende adgangsvej.

Der erhverves ret til at benytte en reekke midlertidige arbejdsarealer langs hele

streekningen i anleegsfasen. Arbejdsarealerne benyttes til savel etablering af
letbanen som til eventuelle vejombygninger, og de forventes derfor benyttet ad
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flere omgange, da der bliver tale om forskellige entreprengrer, der skal sta for
udfgrelsen af de forskellige arbejder pa forskellige tidspunkter.

Hvor der er starre eller mindre niveauspring mellem Nordre og Sgndre Ringvej
og arealerne, der grenser op til vejen. Derfor etableres skraning, hvor dette er
muligt. Hvor det ikke er muligt etableres stattemur. En stgttemur deekker over
alle former for stettevaeg, uanset om der er tale om en plantestensmur,
stengeerde, spunsveg beklaedt med beton eller ra spunsvag.

Endelig er der behov for at tinglyse en servitut for at sikre drift og
vedligeholdelse af letbaneanleegget. Servitutten skal sikre, at der ikke i
fremtiden foretages/etableres forhold, der kan skade letbanen, og dermed

forringe anlaeggets og passagerernes sikkerhed. Servitutten palaegges og
tinglyses i en afstand af 10 meter fra midten af neermeste spormidte.

Fremrykket ekspropriation

Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar 2014 med efterfalgende
&ndringer i lov nr. 165 af 8. juni 2016) muligger, at ejere, der berares sarligt
indgribende af projekteringen og har serlige personlige grunde, har kunnet
begeere deres ejendom overtaget forud for den ordinaere ekspropriation, finder
sted.

Falgende ejendomme/lejligheder er frem til 31. januar 2017 i Glostrup
Kommune overtaget ved fremrykket ekspropriation af Hovedstadens Letbane.

o Sydvestvej 49, ejerlejlighed nr. 3, 2600 Glostrup
e Sydvestvej 38, 2600 Glostrup

e Sgndre Ringvej 6, st. th., 2600 Glostrup

e Spndre Ringvej 6, 1. th., 2600 Glostrup

e Hovedvejen 162, 1., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 1, st. tv., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 5, 1. th., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 5, 1. tv., 2600 Glostrup
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4.1.3 Forhold til eksisterende lovgivning for Glostrup
Kommune Syd og CMC

Nar der etableres en letbane gennem bymaessig bebyggelse og i eksisterende
vejareal i den sydlige del af Glostrup med tilhgrende CMC, er letbanens
pavirkning af de omkringliggende naturforhold relativt begreensede. Letbanen
etableres i overensstemmelse med lovningen, sa de ngdvendige tilladelser og
dispensationer foreligger rettidigt.

| forhold til Letbanen pa Ring 3 skal der i henhold til Jordforurenings-,
Miljgbeskyttelses-, Vandforsynings-, Vandlabs- og Naturbeskyttelsesloven
seges tilladelser og dispensationer hos de relevante myndigheder i forhold
hertil.

Det fremgar af anlegsloven, at ”...arealer, der er ngdvendige for gennemfarelse
af anlaegget naevnt i § 2, varetages af Transport-, Bygnings- og Boligministeren
efter denne lov.” i forhold til beskyttelsesmaessige hensyn efter
Naturbeskyttelsesloven.

I krydset mellem Nordre Ringvej og Gamle Landevej/Mellemtoftevej ligger
Nordre Kirkegard, hvor der sker arealinddragelse af kirkegardsarealerne mod
Nordre Ringvej i henhold til § 19 i Lov om kirker og kirkegarde.

| omradet mellem Nordre Ringvej og Glostrup Hospitals parkomrade er
etableret velholdte diger. Da digerne er beliggende i byzone, er de ikke ifglge
lovgivningen bevaringsveerdige. Glostrup Kommune har dog planlagt at sikre
beskyttelse af digerne ved regulering i en kommende lokalplan. Digerne flyttes
ved sideforskydning, hvilket kraever kommunens godkendelse.

I Glostrup Kommune er der udpeget et kulturmiljg ved stationering st. 8.9 —
9.3, "Solvangskvarteret”, og et ved st. 12.0 "Ejby Landsby”. | Glostrup
Kommune pavirker anlegsarbejderne ikke kulturmiljget ved Ejby Landsby,
men ved Solvangskvarteret skal vejanlaegget ombygges. | forbindelse med
anlegsarbejdet vil Hovedstadens Letbane generelt foretage overvagning, sa
arbejdet kan standses, jf. Museumslovens § 27, stk. 2, hvis der findes genstande
af kulturhistorisk veerdi.
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5 Seerlige bestemmelser

Hovedstadens Letbane’s stationering begynder i st. 0 ved Ishgj i retning mod
Lundtofte.

Stationeringen er vist pa oversigts- og besigtigelsesplanerne og er anvendt i de
serlige bestemmelser.

Falgende forkortelser er brugt som betegnelse for stationeringsside:

h.s. = hgjre side
V.S. = venstre side
b.s. = begge sider

Den enkelte ejendom er stationeret i forhold til indgrebenes samlede
udstreekning pa planerne for ejendommen.

Ejendommene er anfart i falgende raeekkefalge:

5.1 Ejendomme

5.2 Ejendomme, der alene paleegges Letbaneservitut

5.3 Offentlige vejarealer

Bliver en ejendom omfattet af indgreb, der ikke direkte fremgar af

besigtigelsesplanerne, er dette angivet med “seerligt indgreb” samt vist med en
orange trekant pa besigtigelsesplanerne.
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5.1 Ejendomme

St. 6.897 — 6.903 h.s.

Matr.nr. 4aa Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej 25

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold

Garagebygning pa ejendommen nedrives.

Der er den 19.5.1988 tinglyst servitut om, at garagebygning skal vare nedrevet
senest 1. januar 2000.

St. 6.902 - 6.930 h.s.

Matr.nr. 7fh Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej 27

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold

Garagebygning pa ejendommen nedrives.

Der er den 19.5.1988 tinglyst servitut om, at garagebygning skal veere nedrevet
senest 1. januar 2000.

St. 6.945 -7.017 h.s.

Matr.nr. 77d Glostrup By, Glostrup, Stationsparken 28-30
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen pélaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

To bygninger pa ejendommen nedrives.

Der etableres nye broer til letbanen.

St. 7.017 - 7.075 b.s.

Matr.nr. 77a Glostrup By, Glostrup, Banegardspladsen 5
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Vejudlaeg pa ejendommen udvides.

Der etableres nye broer til letbanen.
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St. 7.050 — 7.106 og 7.134 — 7.152 b.s.

Matr.nre. 7fz og 7z Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 49

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 3 er overtaget ved fremrykket ekspropriation den 1. juni 2016.
@vrige forhold

Bygning pa ejendommen nedrives.

Transformerstationen bergres ikke.

St. 7.106 - 7.134 b.s.

Matr.nr. 7ce Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej 16
Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.

St. 7.143 -7.480 b.s.

Matr.nr. 77g Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 23A
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

”Seerligt indgreb”: Banedanmarks telemast fjernes.
To bygninger pa ejendommen nedrives.

Ca. 200 p-pladser nedlaegges.

St. 7.480 — 7.603 h.s.

Matr.nr. 82 Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 15-23

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.

Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der er den 23.01.2001 tinglyst servitut om, at ejeren af matr.nr. 82 er pligtig til
at opretholde cykelparkeringen og uhindret adgang for offentligheden til denne.
Servituttens indhold om cykelparkering eksproprieres.

St. 7.824 - 7.853 b.s.

Matr.nr. 7cd Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej 14
Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.
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St. 7.955 -8.049 h.s.

Matr.nr. 7x Glostrup By, Glostrup, Bryggergarden 7-47 og 8-32
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Skur pa ejendommen nedrives.

Stgjskeerm nedrives.

Der er den 18.9.1989 tinglyst servitut om, at stajskaerm kan kraeves fjernet
erstatningsfrit.

St. 8.032 - 8.103 v.s.

Matr.nr. 7bl Glostrup By, Glostrup, Christiansvej 7-23
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.036 - 8.071 h.s.

Matr.nr. 7aa Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej 15
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

St. 8.067 — 8.097 h.s.

Matr.nr. 7cm Glostrup By, Glostrup, Kildevej 27
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold
Terrasse bergres ikke.

St. 8.093 - 8.116 v.s.

Matr.nr. 6bf Glostrup By, Glostrup, Sendre Ringvej 8

Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.

Der er den 8.2.1979 tinglyst servitut om erstatningsfri fjernelse af carport med
et varsel pa 3 maneder.
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St. 8.112 -8.134 v.s.

Matr.nr. 6ae Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej 6

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 3 og 6 er overtaget ved fremrykket ekspropriation den 19.
januar 2017 og den 24. oktober 2016.

@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.

St. 8.119-8.143 v.s.

Matr.nr. 6ag Glostrup By, Glostrup, Christiansvej 5A

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Arbejdsarealet tilpasses, sa eksisterende traeer ca. 3 m fra skel bevares.

St. 8.123 -8.199 h.s.

Matr.nr. 5¢ Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej 2A-2B
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.164 — 8.192 v.s.

Matr.nr. 6ab Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 141

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold

Der etableres stgttemur pa ejendommen.

"Seerligt indgreb”: Underjordiske tankanleeg i fremtidigt vejareal flyttes af ejer
selv.

"Seerligt indgreb”: Skiltepyloner flyttes.

St. 8.223 - 8.300 v.s.

Matr.nr. 6dm Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 166-172
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.226 — 8.249 v.s.

Matr.nr. 6¢p Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 162

Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 2 er tidligere overtaget ved fremrykket ekspropriation den 30.
september 2015.

@vrige forhold
Bygning pa ejendommen nedrives.
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St. 8.236 — 8.308 h.s.

Matr.nr. 15¢ Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 152A
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.236 — 8.290 h.s.

Matr.nr. 6i Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 158
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.243 -8.295 v.s.

Matr.nr. 6¢v Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej 1-5

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 1, 15 og 16 er overtaget ved fremrykket ekspropriation den 27.
november 2014 og 24. oktober 2016.

@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.

St. 8.295 -8.341 v.s.

Matr.nr. 6d Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej 7-11

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.

Der er den 24.10.1994 tinglyst servitut om fjernelse af tilbygning pa 52 m2
inden for byggelinjearealet med 6 maneders varsel uden udgift for
vejbestyrelsen.

St. 8.357 -8.501 v.s.

Matr.nr. 5at Glostrup By, Glostrup, Diget 18-76

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold

”Seerligt indgreb”: Skiltepylon flyttes.

15 parkeringspladser inddrages.

Der er den 19.4.1994 tinglyst servitut om, at parkeringspladserne pa
ejendommen matr.nre. 5at, 5ae, 5aa, 5&, 5a0 og 5ap ibd. er fxlles.
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St. 8.407 — 8.554 v.s.

Matr.nr. 5ae Glostrup By, Glostrup, Diget 2-16
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold
Der plantes nye traeer som del af beplantningsbelte langs Ring 3.

St. 8.549 — 8.560 v.s.

Matr.nr. 5ag Glostrup By, Glostrup, Sportsvej 60-62
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold
Der plantes nye traeer som del af beplantningsbeelte langs Ring 3.

St. 9.160 — 9.342 v.s.

Matr.nr. 70 Glostrup By, Glostrup, Gamle Landevej 1
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

St. 9.280-9.325 v.s.

Matr.nr. 12b Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej 97
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

St. 9.304 - 9.347 h.s.

Matr.nre. 13ek og 13g Hvessinge By, Glostrup, Mellemtoftevej 29
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold

Transformerstation pa ejendommen nedrives.

Stgttemur etableres.
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St. 9.323-9.342 v s.

Matr.nr. 15g Hvessinge By, Glostrup, Nordre Ringvej 97
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold
Cykelparkering fjernes.

St. 12.408 — 12.624 v.s.

Matr.nr. 6af Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 30
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 13.523 - 13.668 v.s.

Matr.nre. 7a og 7aq Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 221
Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

St. 13.529 - 13.551 v.s.

Matr.nr. 41 Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 221
Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.

St. 13.535-13.699 v.s.

Matr.nr. 7c¢ Ejby By, Glostrup, Ballerup Boulevard 201

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat feellesvej med vejret for matr.nr. 54 ibd.
Resten af ejendommen sammenlegges med matr.nre. 32e og 55 ibd.
@vrige forhold

Bygning nedrives.

3 vandboringer opretholdes.

St. 13.569 — 13.669 v.s.

Matr.nr. 54 Ejby By, Glostrup, Tonsbakken 20

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat feellesvej med vejret for restejendommen matr.nre. 7c,
32e 0og 55 ibd.
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St. 13.576 — 13.690 v.s.

Matr.nr. 55 Ejby By, Glostrup, v/Harrestrup A

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat fellesvej med vejret for matr.nr. 54 ibd.
Restejendommen sammenlaegges med matr.nre. 7c og 32e ibd.

St. 13.583 - 13.692 v.s.

Matr.nr. 32e Ejby By, Glostrup, Ejbydalsvej 279

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat fellesvej med vejret for matr.nr. 54 ibd.
Restejendommen sammenlegges med matr.nre. 7c¢ og 55 ibd,

St. 13.682 — 13.705 v.s.

Matr.nr. 49 Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 212
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig ve;j.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges servitut om kgrestrgmsmast.

@vrige forhold
Der placeres karestramsmast pa ejendommen.

5.2 Ejendomme, der alene paleegges Letbaneservitut

Ejendomme mellem Banemarksvej — Hovedvejen

St. 7.616 — 7.652 h.s.
Matr.nr. 8ck Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 25-27

St. 7.652 - 7.672 h.s.
Matr.nr. 8kb Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 31

St. 7.672 - 7.692 h.s.
Matr.nr. 7bs Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 33

St. 7.692 - 7.704 h.s.
Matr.nr. 7v Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 35

St. 7.740 - 7.758 h.s.
Matr.nr. 7bg Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 41
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St. 7.758 - 7.786 h.s.
Matr.nr. 7av Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 43A-C

St. 7.786 — 7.815 h.s.
Matr.nr. 7n Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 45

5.3  Offentlige vejarealer

St. 6.897 - 7.013 b.s.

Litra ”bt” Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation med tilhgrende elementer.

St. 6.920 - 6.930 h.s.

Litra ”bu” Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 6.930 — 6.945 h.s.

Litra ”c” Glostrup By, Glostrup, Stationsparken
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St.7.105-8.194 b.s.

Litra ”0” Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 7.460 - 8.110 b.s.

Litra ”br” Glostrup By, Glostrup, Kildevej, Banegardspladsen og Sydvestvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation med tilhgrende elementer.

St. 8.000 — 8.040 v.s.

Litra "ab” Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej, Christiansvej og Engtoftevej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
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St. 8.194 - 8.250 b.s.

Litra ”r” Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.250 - 9.100 b.s.

Litra ”n” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej

Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation med tilhgrende elementer.

St. 8.332-8.372 v.s.

Litra ”bv” Glostrup By, Glostrup, Stadionvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 9.100-9.280 b.s.

Litra "ay” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 9.120 -9.320 b.s.

Litra ”bs” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 9.305-9.344 b.s.

Litra ”c” Hvessinge By, Glostrup, Nordre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal

St. 13.480 — 13.680 v.s.

Litra ’c” Ejby By, Glostrup, Ballerup Boulevard/Ejby Mosevej

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Adgangsforhold

Eksisterende rampe mod Nordre Ringvej og Ballerup Boulevard lukkes.

@vrige forhold
Der etableres en vandindvindingsboring som erstatning for en, der slgjfes.
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